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® Seitliche Saule fur einen Fahrzeug-Karrosseriekorper 

@ Seitliche Saule fur einen Fahrzeug-Karosseriekorper. 
Die beschriebene Saule (1 ) ist aus einem StrangpreBprofi! 
hergestellt. Der uber die Hone der Saule (1) unterschiedli- 
che Saulenquerschnitt ist im wesentiichen nur durch Be- 
schneiden einer Basisprofilwand (2) des ansonsten nur 
noch mit einem Hohlprofil (3) ausgebildeten Saulenquer- 
schnitt s erreicht. 

Urn Einbauraum fur einen SchlieBkeil zu bekommen, ist 
in der Hone des SchloGbereiches die Basisprofilwand (2) 
mit einer nach innen gerichteten Auspragung (8) verse- 
hen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine seitliche Saule fur 
eine Fahr/eug-Karosseriekorper nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruches 1 . 

Eine bekannte derartige Saule (EP0561 840 Bl) weist 
auf einer Seite einer Basisprofilwand eine Reihe von Hohl- 
kammem auf, auf deren AuBenseite wiederum nebeneinan- 
der noch mehrere Hohlkammem angeordnet sind. Mit Aus- 
nahme einer an die Basisprofilwand angrenzenden Profil- 
kammer werden die ubrigen Profilkammem abgestuft be- 
schnitten. Dies stellt einen betrachtlichen Fertigungsauf- 
wand dar. Femer muB eine derail gebildete Saule sorgfaltig 
verkleidet werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine seitliche 
Saule fur einen Fahrzeug-Karosseriekorper zu schaffen, die 
mit vermindenem Fenigungsaufwand irotzdem eine hone 
Stabilitat gcwahrlcistct und Frciraumc zum Anbau von 
SchlieBteilen, bei spiels weise einem Tiir-SchlieBkeil, ermog- 
licht. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 ange- 
gebenen MaBnahmen gelost. 

Weitere vorteilhafte Einzelheiten sind Gegenstand von 
Unteranspriichen. m 

Das SLrangpreBprofil wird dabei mil einer Breile der Ba- 
sisprofilwand gefertigt die der groBten endgultigen Breite 
der Saule an ihren Endbereichen entspricht. In den an die 
Endbereich anschlieBenden Abschnitten kann die Saule 
durch einen einzigen Beschnitt an den beiden Randern der 
Basisprofilwand mit wenig Fenigungsaufwand an die end- 
gultig gewunschte Form angepaBt werden. Der Saulenquer- 
schnitt wird im oberen Bereich dabei etwas schmaier sein 
als im unteren, hoher belasteten Bereich. Die Ubergange 
von den breiteren Enden der Saulen zu dem schmaleren 
mittleren Abschnitt konnen mit einem Radius ausgebildet 
werden, was einen gunstigen Kraftveriauf von der Saule in 
die angrenzenden Karosserieholme, wie den Langsschwel- 
ler oder den Dachholm, ermoglicht. Die groBe Anbindungs- 
basis der verbreiterten Enden gewahrleistet eine gunsdge 
Momenten- und Krafteinleitung. 

Der beispielsweise fur eine relativ weit nach innen vorste- 
henden SchlieBkeil erforderliche Freiraum kann auf einfa- 
che Weise durch eine in diesem Hohenbereich vorgesehene 
Auspragung der Basisprofilwand nach innen bereitgestellt 
werden. Hierbei entstehen in dem Saulenquerschnitt auch 
keine all zu groBen Steifigkeitsspriinge, die unerwiinscht 

sind. . „ . . 

Die Erfindung ist im folgenden anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels nahem erlautert. 
Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der seitbchen Saule 

und . 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-II in Fig. 1. 

Bei der in der Zeichnung dargestellten seitlichen Saule 1 
handelt es sich urn den Mittelpfosten (B-Saule) einer Fahr- 
zeugkarosserie. Die Saule 1 ist aus einem StrangpreBprofil 
hergestellt und hat einen iiber ihre H6he unterschiedUchen 
Saulenquerschnitt Das StrangpreBprofil umfaBt eine Basis- 
profilwand 2, die auch Teil eines Hohlprofils 3 ist. 

Wie man insbesondere in Fig. 1 erkennt, ist die Basispro- 
filwand 2 an beiden Enden 4 und 5 verbreitert. Das untere 
Ende 5 hat dabei eine Breite b, die der Breite entspricht, in 
der das StrangpreBprofil urspriinglich hergestellt wurde. Die 
Breite b' am oberen Ende 4 ist bereits etwas reduziert, wah- 
rcnd die Basisprofilwand 2 ubcr den groBten Tcil der Hohcn- 
erstreckung der Saule 1 verschmalert wurde. Die Enden 4 
bzw. 5 gehen mit einem runden Ubergang 7 in die schmale- 
ren Abschnitte der Basisprofilwand iiber. 



In der H6he des SchioBbereiches hat die Basisprofilwand 
2 eine Auspragung 8, um geniigend Einbauraum fiir den 
SchloBkeil 9 zu schaffen, der mit seinem inneren Ende mog- 
lichst. weiter nach innen reichen soil, als das innere Blech 
der (nicht dargestellten) zugeordneten angrenzenden Tur. 
Wie man erkennt, ist bei der innen liegenden Basisprofil- 
wand 2 die Auspragung 8 hierzu nach innen genchtet. 

Die beschriebene Saule 1 laBt sich ohne SchweiBarbeiten 
herstellen, wodurch auch kein Festigkeitsverlust durch 
SchweiBnahte in Kauf genommen werden muB. Der Uber- 
gang an den beiden Enden 3 bzw. 4 in die angrenzenden Ka- 
rosserieprofile wird ohne Zusatzecken oder ahnhches er- 
moglicht und der fur Werkzeuge zu txeibende Aufwand ist 
reladv niedrig. 
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Patentanspriiche 

1. Seitliche Saule fiir cincn Fahrzcug-Karosscrickor- 
per, die aus einem StrangpreBprofil hergestellt ist und 
einen iiber ihre Hohe unterschiedlichen Saulenquer- 
schnitt hat, wobei das StrangpreBprofil im Querschnitt 
eine beschnittene Basisprofilwand (2) aufweist, die 
Teil wenigstens eines Hohlprofils (3) ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Basisprofilwand (2) an beiden 
Enden (4, 5) verbreiLert ist. m 

2 Saule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Enden (4 bzw. 5) mit einem runden Ubergang 
(7) in die schmaleren Abschnitte der Basisprofilwand 

(2) ubergehen. . 

3 Saule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Basisprofilwand (2) Auspragungen (8) auf- 
weist. 

4. Saule nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die innen liegende Basisprofilwand (2) mit nach in- 
nen gerichteten Auspragungen (8), insbesondere im 
SchloBbereich der Saule (1), versehen ist. 
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